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飛行區及系統

運作安全 穩當可靠
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香港國際機場的飛行區效率卓越，達至全球最高水平。我們通過保養及提升設施，確保機場能夠安全 

穩當、妥善可靠地運作。

行李處理
年內，我們繼續優化行李處理及分揀系統。當總值7.5億港元的升級工程於2010/11年度完成後，系統的整

體處理能力將由每小時8 000件行李提高至16 000件，並增設長8 000米的輸送帶。
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地面潔淨能源
當飛機停放在閘口，機上的空調、照明及其他重要系統都由機上的輔助

動力裝置供電。輔助動力裝置用飛機燃料發電，按每度電力計算，這裝

置所排放的空氣污染物和溫室氣體多於地面發電系統。

香港國際機場鼓勵航空公司關掉輔助動力裝置，轉而採用機場的固定地

面供電系統及預調空氣系統，這些系統都由香港電網供電。

現在約有70%的客運航班採用固定地面供電系統及預調空氣系統。

在2010年年中，我們將展開更新和升級計劃，以提升系統的效率和減

少碳排放，工程將於2013/14年度完竣。

明及明及明及其他其其他重要重要重要系統系統系統都由都由都 機上機上的輔的輔輔輔助助助

燃料燃料燃料發電發電發發 ，按，按每度每度電力電力電 計算計算算，這，這，這裝裝裝

於地於地於地面發面發發電系電系系統。統。
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北衞星客運廊於2010年1月正式開幕。

飛行區及系統

提升飛行區設施
空中巴士A380型飛機於2006年11月首次降落於香港國際機場。到2009年7月，新加坡航空公司開始以這款

飛機營運定期往來香港的航線。香港國際機場現有兩個停機位及四條登機橋適用於A380型飛機，機橋可直

接通往這款超級珍寶機的上層客艙。第三個停機位的升級工程亦已於年內展開，並將於2010年年中完成，

屆時這停機位將設有三條登機橋。

2010年3月，我們完成遷移位於貨運停機坪的一條滑行支道，以容納翼展較長的新式波音747-8型飛機。2009

年10月，我們按照定期保養計劃開始重鋪四條滑行道，工程已於2010年4月完成。

到2015年，香港國際機場兩條跑道的容量預計可達每小時68架次。為配合跑道容量的提升，我們已着手進

行中場客運廊的設計。新客運廊將附設20個停機位、停機坪設施，以及連接一號客運大樓的旅客捷運 

系統。

 2009/10 年報香港國際機場 4140



 2009/10 年報香港國際機場 4140  2009/10 年報香港國際機場 4140

香港國際機場行李處理系統的提升工程完成後，
行李處理能力將會倍增，由每小時8 000件增至 
16 000件。

2009年十大最繁忙機場—國際客運吞吐量*
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*國際客運吞吐量是指往來某指定機場與另一國家的機場的客運量，當中包括在指定機場出發、結束行程及轉機（作兩次計）的旅客。過境旅客不計算在內。
 
資料來源：國際機場協會在2010年3月提供的初步數字

系統升級
我們與國泰航空公司合作，於2010年3月展開為期三個月的系統測試，通過我們的無線網絡，將數據從一架

經特別改裝的飛機上的電腦，傳送到國泰航空的地面電腦系統。這項技術縮短了航空公司及地勤員工獲取

數據的時間，讓飛機可以更快完成續航準備工作。香港國際機場是全亞洲首個測試這套系統的機場，結果

將有助制訂相關的業界標準。

年內，香港國際機場提升進出監控系統，包括增設無觸式智能卡，以及引入生物特徵識別技術。我們又採

用新的「智能」閉路電視系統來加強保安，這個系統一旦察覺任何不尋常活動，便會自動通知保安人員。
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停機位設施提升後，旅客可直接進入空中巴士A380型飛機上層。




